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Onderwerp: Zienswijze van de samenwerkende Stichtingen betreffende 

                   het Ontwerp-beheerplan Voordelta

1.  publicatie van Verkeer en Waterstaat van plan-MER opgesteld door het bureau Witteveen + Bos blz. 2 figuur 1.1 begrenzing Natura 2000-gebied Voordelta. Deze begrenzing loopt van de westpunt van Walcheren tot aan de zuidoever van de Nieuwe Waterweg. Dit is een volkomen willekeurig uit de lucht gegrepen begrenzing zonder enige wetenschappelijke onderbouwing.

Motivering bezwaar: de kanaalkust van Frankrijk met aansluitend de kusten van België, Nederland, de Duitse Bocht en de westkust van Denemarken vormen éen doorgaande evenwichtskust. Zo’n kust is gevormd uit zachte materialen als zand, klei en veen onder de voortdurende inwerking van weer en wind en getijden. De hoofdstroomrichting langs die kust is van zuid naar noordoostelijk en er is een in die richting doorlopend transport van “zacht” materiaal langs de kust. De in deze kustwateren uitmondende rivieren en zeegaten hebben door hun transport van bagger, zand en kleideeltjes en ook verontreinigingen naar zee en hun verstoring van de hoofdstroom langs de genoemde kust een grote invloed op de opbouw resp. afbraak van delen van die kust. Grote werken als het afdammen, resp. weer open maken van zeegaten, het aanleggen van grote stukken aanbouw aan de kust (b.v. aanleg Maasvlakte) hebben langs de gehele kust grote invloed en wel het meest noordelijk van de aangebrachte verstoring. (dat de verstoring door de aanleg van de afsluitdijk van de Zuiderzee achteraf  meegevallen is, komt door de richting van die dijk en de invloed van de er voor liggende eilanden).

Uitgerekend  de kust ten noorden van de verstorende aanleg van een Maasvlakte wordt genegeerd. Dat is geen fout, maar een blunder. Dat een gerenommeerd bureau zich daar aan waagt doet de vraag rijzen of  het advies naar een bepaalde conclusie geschreven moest worden.

Wij concluderen, dat ingrijpende werkzaamheden en veranderingen zeker langs de gehele hier aangegeven kuststrook onderzocht moeten op te verwachten gevolgen en de daarbij horende maatregelen inclusief kostenramingen. Die te verwachten kosten moeten volgens ons direct betrokken worden in de beoordeling van het al of niet toestaan van die ingrijpende maatregelen.

2. blz. 3: compensatie voor aanleg Tweede Maasvlakte

De aanleg van de Tweede Maasvlakte leidt tot een verlies aan natuurwaarden in de Voordelta … een bodembeschermingsgebied en enkele rustgebieden in te stellen. (!)

Een kenmerk van een evenwichtskust is, dat de bodem nooit blijvend in rust is. Zo’n eis van bodemrust is een pracht stok om de kustvisserij mee te slaan, maar het slaat nergens op, zeker niet als door dat bodemrustgebied de toegangsgeul voor de haven van Rotterdam moet lopen, die met kunst en vliegwerk, of liever gezegd vaak baggeren op diepte moet worden gehouden. Als men met laag tij de opborrelende bagger langszij van de container schepen omhoog ziet dwarrelen weet men wel beter. 

Een andere eigenschap van een evenwichtskust is, dat vanaf de hoogwaterlijn de zeebodem zeer geleidelijk en langzaam afzakt  naar b.v. de 20 meter dieptelijn. Het gevolg is, dat bij stormen de golven al een paar maal gebroken zijn voor ze het strand bereiken, zodat de meeste kracht er uit is voor ze schade aan duin of dijk berokkenen. De noodzaak van op diepte en breedte houden van de toegangsroute naar de Maasvlakte haven brengt bij storm de golven ongebroken op de kust van de Maasvlakte wat de eis van een zware beschoeiing voor dit gebied met zich mee brengt. Aanleg van een strand langs de kustlijn van de Maasvlakte, zoals aangegeven op de tekeningen op de inloopavond in Den Briel is een illusie, een niet te houden belofte.

Trouwens in dit stuk Inleiding wordt nog met geen woord gesproken over compensatie voor de overlast met stof, stank en lawaai voor de bevolking in Westvoorne, net zo min als voor de overlast langs de oevers van de Waterweg. Tussen 1987 en 2007 is het stofbezwaar in Oostvoorne enorm toegenomen wat zich op de erven en aan de gevels en daken van de huizen en ook binnenshuis goed kenbaar maakt. Dit is overwegend een gevolg van de overslag van ertsen en kolen op de Maasvlakte. Daar wil men nu op korte termijn nog twee poederkool gestookte elektrische centrales aan toevoegen. Dat geeft extra kolentransport en uitstoot van fijn stof. Het alternatief van 1 flinke kernenergiecentrale, zonder stof bezwaar en zonder CO2 uitstoot wordt weggehoond, ondanks dat Nederland al 10 tallen procenten van de energiebehoefte als kernenergie uit de buurlanden invoert. Dit maakt geen sterke indruk! 

De kern Oostvoorne uit dit gebied raakt door de komende werkzaamheden aan de Tweede Maasvlakte ≈ 7 km lengte aan Noordzee strand kwijt,  ≈ 3 km Oostvoornse Meer oever door z.g. natuurbouw en meer dan 50 ha speelterrein met wateroever door het moedwillig ontoegankelijk maken van het z.g. autostrand.

Het weren van recreanten uit duin en van stranden is geen nieuw fenomeen. Overheden en eventuele eigenaren realiseren zich niet hoe belangrijk voldoende recreatiegelegenheid is voor het lichamelijk en geestelijk welzijn van de bevolking. Vooral het kunnen beoefenen van de zwaardere behendigheidssporten zijn een uitlaatklep voor jongens en jonge mannen, die hiermee tegen elkaar kunnen opbieden. Vooral in deze tijden, waarin de feminisering van de maatschappij zich via het onderwijs aan het voltrekken is, geeft dit de zo nodige uitlaatklep. In de loop van de geschiedenis van de laatste 25 jaar heeft zich een aantal onverkwikkelijkheden op het gebied van het fysiek onmogelijk maken van bestaand recreatief gebruik voorgedaan, inclusief het ten gronde richten van horeca exploitanten. Daarvan volgen hier enkele voorbeelden.

a. een exploitant moet zijn strandtent “tijdelijk” verwijderen wegens de noodzaak van het opspuiten van het strand te Oostvoorne. De Brielse Dijkring spiegelt de man voor, dat hij die tent opnieuw mag plaatsen en exploiteren na beëindiging van de werkzaamheden, om daarmee niet aansprakelijk te zijn voor bedrijfsschade wegens geforceerde opheffing.

Waterschap  de Brielse Dijkring

B E SL U 1 T E N  :

    Ingevolge de Keur van het waterschap, artikel 16 en 23 

        aan   naam :     J. Boutkam jr. 

        adres  :  p/a Strandpaviljoen 'De Zeemeeuw', Strandweg 

        plaats :  Oostvoorne 

verder vergunninghouder genoemd, vergunning te verlenen tot het hebben en onderhouden, voor de tijd van 30 jaren, van een strandpaviljoen met terras en gasbrandstoftank op het strand te Oostvoorne ter hoogte van rijksstrandpaal 6.800, ter noordoostzijde van de daar aanwezige duinovergang;   enz. enz.

opmerkingen van ir. A. van der Knaap:

de dagtekening van dit stuk is 

18 maart 1986

b.Er ging op 25-05-1986 de volgende brief uit van Natuur Monumenten aan de Heer Borgman waaruit de belangrijkst passages hierna aangehaald zijn: 

Men wil het autostrand 31 mei a.s. feestelijk openen. Een plaatselijk comité met o.a. Hoffman (toenmalig burgemeester van Westvoorne) en Rijnmond districtshoofd de Vries koos ervoor dit te doen met een stuntvliegdemonstratie, motorbehendigheidswedstrijden, modelvliegtuigjes etc. - deels lawaaisporten dus. Het autostrand ligt pal naast een natuurgebied van formaat. Het comité heeft zich dit niet gerealiseerd. Evenmin, dat het strand deels eigendom is van onze organisaties. Men heeft ons niet ingelicht en wij hebben e.e.a. uit de krant vernomen. Ons protest over procedure, aard van het programma en het feit dat dit uitgerekend in de broedtijd o.a. naast een grote aalscholverkolonie  moet plaatsvinden komt dus laat en organisatorisch slecht uit. (dit is een smoes, het luchtruim boven dit gebied is een wachtruimte voor vliegtuigen en het industrielawaai van de Maasvlakte en het daarmee verbonden autolawaai laat die vogels koud. Ir. A. van der Knaap)

Het gebruik van het strand is destijds door Rijnmond in een recreatieverordening geregeld. Voor dit soort evenementen is een vergunning nodig. Bij de afgifte daarvan moet met de belangen van de eigenaars (wij dus) rekening worden gehouden. … …
Ten slotte kwamen wij met Hoffman en de Vries overeen dat voor 1 maart 1987 een regeling van verantwoordelijkheden en bevoegdheden t.a.v. het gebruik van ons eigendom als autostrand moet zijn overeengekomen. Wij vragen hier al jaren om, maar voor de Vries heeft dit absoluut geen prioriteit.

.    Een signaal van bovenaf, dat hij dit serieus moet nemen zou op zijn plaats zijn. 

Met vriendelijke groeten,

——♥——

Commentaar van ir. A. van der Knaap:

Deze brief  is in de dik gedrukte passages een perfecte demonstratie van gekwetste ijdelheid. Overigens is het al vele jaren duidelijk, dat vooral vogels binnen Nederland al vergaand gedomesticeerd zijn, en zich van de aanwezigheid en de geluiden van mensen niets aantrekken, als ze  er al niet expres op afkomen om een hapje mee te pikken. Trouwens de natuurorganisaties hebben er als dat zo uitkomt geen moeite mee grote grazers in de winter binnen afgesloten terreinen te laten creperen van de honger.

Er wordt nadrukkelijk gesteld, dat het strand  onze grond is maar het ZHL heeft  jaren lang geen pacht of huur gevraagd van Boutkam en gedoogd, of misschien wel geen benul gehad, dat de gemeente pacht ontving voor het gebruik van andermans grond. Als gevolg van deze jarenlange negatie wisten de meeste mensen niet beter, dan dat het strand Rijkseigendom was.

Door de voorzitter van de in hoofde genoemde stichtingen is de geschiedenis van 100 jaar stranden van Oostvoorne grondig uitgezocht, en  via de website www.autostrand.nl
gepubliceerd. Iedere geïnteresseerde heeft daar kennis van kunnen nemen en commentaar kunnen leveren. Er is geen commentaar noch tegenspraak gekomen, zodat aangenomen mag worden, dat de juistheid van het resultaat van het onderzoek vaststaat.

c.      PERSBERICHT

95046 

24 februari 1995

VOORSTEL VOOR GEBRUIK STRAND VAN OOSTVOORNE

Gedeputeerde Staten (GS) van Zuid-Holland en de Stichting Behoud Recreatie Autostrand Oostvoorne zijn het eens geworden over het toekomstige gebruik van het strand van Oostvoorne. Eind augustus 1994 is de verdere behandeling van de concept-gebiedsvisie Kop van Voorne -het westelijke gedeelte van het eiland Voorne- opgeschort op grond van een groot aantal afwijzende reacties vanuit Oostvoorne. Met name bovengenoemde stichting die zich sterk maakt voor het behoud van het  Autostrand, trad daarbij op de voorgrond. De oorspronkelijke ontwerp-gebiedsvisie gaf mogelijkheden aan voor natuurontwikkeling in relatie tot verbetering van de recreatie en landbouw. De visie ging uit van de sluiting van het strand van Oostvoorne voor auto's en verplaatsing van het strandpaviljoen.

route tot strandpaviIjoen 

GS hebben besloten in te stemmen met het behoud van het strandpaviljoen , De Zeemeeuw' op de huidige plaats en het bereikbaar houden van het paviljoen via een nieuw aan te leggen, voor auto's toegankelijke route tot het strandpaviljoen.Het strand zelf wordt gelijktijdig voor auto's ontoegankelijk gemaakt. Ter hoogte van het paviljoen worden parkeerplaatsen voor de lokale behoefte voorgesteld.

bemiddeling 

De heer Sala, bestuurlijk secretaris van het Recreatieschap Voorne Putten Rozenburg, heeft bemiddeld in het conflict tussen de stichting en de provincie Zuid-Holland. Een en ander heeft ertoe geleid dat de ontwerp-gebiedsvisie niet zal worden vastgesteld zoals in eerste instantie de bedoeling was. Een aantal elementen uit dit ontwerp worden opgenomen in een integrale visie waarin ook de belangen van andere sectoren zoals landbouw en recreatie) op evenwichtige wijze worden ingebracht. Ook zal de afstemming met het interim-streekplan voor de Stadsregio Rotterdam verder worden uitgewerkt.

klankbordgroep 

GS gaan een brede klankbordgroep met een onafhankelijke voorzitter instellen in samenwerking met het Havenbedrijf Rotterdam. Deze klankbordgroep zal enkele malen per jaar bijeenkomen. De klankbordgroep moet de ontwikkelingen rond de Maasvlakte volgen en afstemmen op de omgeving, in het bijzonder Oostvoorne en Rockanje (gemeente Westvoorne). De klankbordgroep zal zorgen voor een goede afstemming van de ontwikkelingen rond de  (2e) Maasvlakte op natuur, landschapsontwikkeling en recreatie zodat deze op een evenwichtige wijze kunnen samengaan. Voor de klankbordgroep worden benaderd het Havenbedrijf Rotterdam, het college van B&W van Westvoorne, overlegorgaan Stadsregio Rotterdam, Recreatieschap Voorne Putten Rozenburg, Stichting Behoud Recreatie Autostrand Oostvoorne en de natuurbeschermingsorganisaties Zuidhollands Landschap en Natuurmonumenten.

statencommissie 

De voorstellen zullen in maart in de statencommissie Groen worden besproken.Gedeputeerde Blok zal op korte termijn nader overleggen met de stichting.

Daarna zal met betrokken organisaties en eigenaren, zoals de natuur- en milieuorganisaties, het waterschap De Brielse Dijkring en Rijkswaterstaat overleg plaatsvinden.

Noot voor de redactie:  Voor meer informatie kunt u contact opnemen met de afdeling Communicatie, telefoon 070 - 4416135 14417531.

(Natuurmonumenten, het Zuid-Hollands Landschap en enkele ambtenaren van de dienst GROEN van de provincie hebben hun uiterste best gedaan de Stichting Autostrand van elk overleg uit te sluiten, met het door hen gewenste gevolg. Men heeft na jaren chicaneren en lastig vallen uiteindelijk Boutkam zo ver gebracht, dat hij zich door de Provincie heeft laten verjagen, daarmee gelijk zijn broodwinning verliezend. Na het verwijderen van de dakplaten en het glas is zijn paviljoen onder toezicht van de brandweer afgebrand. In 2005 is, op verzoek van het ZHL,  door het zelfde Waterschap, dat Boutkam in 1986 een vergunning voor 30 jaar gaf, en met gedogen door de DCMR,  met kapotte en afgekeurde rioolbuizen en kantstukken de toegang tot het autostrand van Oostvoorne maximaal bemoeilijkt. Reeds gedurende de jaren 90 van de 20ste eeuw heeft dit zelfde waterschap aan de noordoever greppels loodrecht op de waterlijn gegraven om ook daar de toegang voor het publiek te bemoeilijken. De zogenaamde tankgrachten.

Oorsprong van het probleem is, dat in 1902 een cargadoor uit Rotterdam de hele strook duin en strand van af Het Stenen Baken bij de Bollaersdijk  tot aan de haven van Hellevoetsluis, die op historische gronden in particuliere handen was, opkocht. Dit was een speculatieve belegging in afwachting van een toekomstige ontwikkeling van de plaatsen Oostvoorne en Rockanje tot badplaatsen van formaat. Dat ging niet door en het bezit werd een loden last in plaats van een lust. Het werd door de familie afgestoten naar o.a. Natuurmonumenten en het ZHL. Die zijn dus eigenaar van een groot stuk “onland”, dat al 100 jaar vrij, zonder overheidsbemoeiing of regelgeving  ter beschikking van de bevolking is geweest. Uitgerekend nu de plaatselijke bevolking zwaar getroffen wordt door de ontwikkeling van de Maasvlaktes I & II en het verlies van badstrand gaat men over tot het vergaand belemmeren van de lokale recreatie.

Dit alles ondanks nog recente toezeggingen. De bevolking heeft niet meer de indruk te maken te hebben met betrouwbaar polder- en  provinciaal bestuur, zie a. en c.   De met gemeenschapsgeld gesteunde  natuurorganisaties komen op grote delen van de bevolking over als in de ban te zijn van groepen extremistische fanaten die andermans bezittingen menen te mogen besmeuren, resp. vernielen en waarvan de meest extreme exponenten tot brandstichting, bomaanslag en moord in staat zijn gebleken. [Voor wie een slecht of selectief geheugen heeft: brand bij SHV, bomaanslag Kosto, moorden op Fortuin en Sévèque].)
d. langs de noordoever van het Oostvoornse  Meer aan de oostelijke kant staat een bord met de tekst

achter de steenstorting gevaarlijk zwemwater. Dat bord is daar kennelijk neergezet ten behoeve van  gasten die kunnen lezen, in een tijd dat daar dus mensen kwamen. Dat bord staat volop in de duindoorn, die dus aangeplant is om alsnog de mens de toegang tot de oever zwaar te bemoeilijken.

e. Op Walcheren ligt een waterwingebied tussen Vrouwenpolder en Oostkappelle. Ten zuiden van het pompstation loopt een pad van amper 120 cm breed met aan weerskanten een zware prikkeldraad versperring met daar tegenaan een aanplant van duindoorn. Het geheel doet oudere mensen sterk denken aan “Stacheldrahtverhau” waaraan alleen de bordjes ‘Achtung Minen” ontbreken die gedurende een aantal jaren onze duinen gesierd hebben. Langs dit pad kan men dan zogenaamd met zijn spulletjes naar het Breezand wandelen  wel hopen dat iets te uitbundige kinderen niet aan de mesjes en stekels blijven hangen. Dit is toch geen welkom voor de verpozing zoekende recreant!

Tot zo ver dit soort missers van terreinbeheerders.

3. blz. 4  Europese richtlijn en verder op in Plan-Mer aangehaalde regelingen.

Wij krijgen sterk de indruk, dat de Europese Unie wordt misbruikt om extreme eisen aan en beperkingen van de bevolking door te drukken tegen beter weten en redelijkheid in. Zo wordt er op blz. 7 geschermd met het akkoord van RAMSAR. Dat akkoord maakt naar de letter genomen in Nederland elke sloot of greppel tot een potentieel natuurgebied. Een politicus of ambtenaar die in een internationaal overleg zo iets laat voorstellen en ook zij die dit uiteindelijk ratificeren hebben geen enkel benul gehad van de consequenties van zo’n akkoord. En dat wordt nu dus door de dienst GROEN van een ministerie de bevolking door de strot geduwd. Vogelrichtlijn en Habitat lijden aan het zelfde euvel. In de “helige” sloot van RAMSAR moeten we in principe het leefmilieu van de bisamrat veilig stellen.

4. blz. 8/9  schelpenwinning.

Het beperken door quotering hier binnen Nederlands grondgebied heeft tot gevolg meer winning elders en het stellen van eisen aan het in te zetten materieel verstoort in eerste instantie concurrentie verhoudingen

5. blz. 9 Kierbesluit.

De kust is nauwelijks bekomen van de afsluiting van het Haringvliet en dan gaat het beleid weer om. Een evenwichtskust heeft tijd nodig om zich aan nieuwe omstandigheden aan te passen. Wij verwachten hiervan meer verplaatsing van materiaal naar de vaargeul van de grote handelsvloot.

6. blz. 9 zwakke schakels

Waarschijnlijkheidsberekeningen zoals onder dit hoofd aangegeven stellen in feite niets voor.

7. blz. 13 tabel 2.1 

In de jaren 20 van voorgaande eeuw kreeg men nog een premie voor elke gedode zeehond. Des ondanks kon men vanaf de betontrap bij hotel Van Marion zeehonden op de plaat zien liggen. In de tijd na de eerste Wereldoorlog kwam de vestiging van de Shell met de noodzakelijke lozingsvergunning. Die vergunning is er nog en de Shell loost nog steeds over de eb. Hoewel het proces veel schoner is geworden en het bedrijf oprecht zijn best doet is de capaciteit van de productie enorm toegenomen. De voorzitter van in hoofde genoemde stichtingen viste in zijn schooljongensjaren aan het strand en de vangst ging thuis in de pan. Dat hoeft men nu niet meer te doen. Als er al iets gevangen wordt is het niet te eten. De zeehonden hebben als een niet zo gek veel van ons afwijkende  smaak waarschijnlijk een zelfde oordeel. De vervuiling van de zee aan de Voornse kust is flink toegenomen. Als er al eens zeehonden hier komen kijken gaan ze om te eten wel “naar de buren”. Wellicht zijn er in Brussel nog inlichtingen over Tank Cleaning Rotterdam te krijgen.

8. blz. 15 tabel 2.2

surfen had voor alle vormen veel deelnemers op het autostrand. Dit was met alle benodigde spullen goed bereikbaar. Dat is door de sluiting van het strand kapot gemaakt. Vissen heeft een glorietijd gehad, maar de op het Oostvoornse strand gevangen vis is niet te eten.

Vliegen is op Oostvoorne eveneens onmogelijk gemaakt. Sporadisch ziet men er nog wat van. Wat de zin is van het afsluiten van een groot stuk ONLAND voor de recreatie begrijpt de bevolking niet.

9. blz. 17 visserij activiteiten.

Het geven van een max. toegestaan motorvermogen sluit erg veel vissers uit. Hier wordt een bedrijfstak in ernstige moeilijkheden gebracht. Het vermoeden bestaat, dat men eerst eens gekeken heeft hoe het met de motorvermogens staat en toen langs slinkse weg een beperking heeft willen invoeren. 

Algemeen eindoordeel vanuit in hoofde genoemde stichtingen is een maatschappelijk onaanvaardbaar rapport, alleen onderbouwd met wensdromen en maatschappelijk onaanvaardbare consequenties, waarbij weggekropen wordt achter de rok van Brussel, wat de tegenzin van de bevolking tegen Europa aanwakkert.

Een rapport dat heel slecht is voor de recreatie en de bevolking doet vervreemden van de overheid.

Ook de  horeca zal het langs deze weg erg moeilijk krijgen. Vooral in Zeeland is een groot aantal mensen afhankelijk van banen in de horeca en de verhuur van kampeerplaatsen. Dit komt met het bemoeilijken van de toegang tot recreatieterreinen onder druk te staan.

Inmiddels met de meeste hoogachting,

Ir. A. van der Knaap                       Mw. M. Lievaart                         Mw. T. Huizer

      Voorzitter                                  secretaris 41134783                    secretaris 41132872
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